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TECHNICKA SPRAVA

1. IDENTIFIKACKE UDAJE

Nazov stavby

: POZEMNE KOMUNIKACIE V OBCI MARHAN

Miesto stavby : Marhan
Katastralne Uzemie : Marhan
Okres : Bardejov
Kraj : PreSovsky
Cislo objektu : S0 01

Nazov

Druh stavby
Stupen dokumentacie

: Komunikacie a chodniky pre pesich

: Rekonstrukcia, novostavba
: Dokumentdcia na stavebné povolenie (DSP)

Stavebnik : OBEC MARHAN, obecny trad, Marhari 36, 086 45 Marhaf

: 4road s.r.0., RuZzova 59, 083 01 Sabinov
Projektovanie v doprave
Ing. Frantisek Ondrej

Projektant

2. BILANCIA PLOCH ( DLZOK ) - VYMERY
Spevnena plocha ,P1“ ( novostavba) 618 m2

Chodnik ,1“ ( rekonstrukcia ) 940 m2
Chodnik ,2“ ( novostavba ) 83 m2
Chodnik ,4“ ( novostavba) 149 m2
Chodnik ,,5“ ( rekonstrukcia) 252 m2
Autobusova zastavka ( novostavba ) 171 m2
Verejné osvetlenie ( novostavba ) 230m

3. VSEOBECNA CAST

3.1. D6vod vystavby
Dovodom vystavby a rekonstrukcie miestnych komunikacii, chodnikov a spevnenych pléch je ich nevy-
hovujuci technicky stav, alebo Uplna absencia a zamer samospravy obnovit ju. V predmetnom Gzemi je
v sicasnosti nevyhovujuci technicky stav tychto komunikacii a chodnikov.
Cielom rekonstrukcie a vystavby je obnovit kryty (povrchy) a samotné vozovky predmetnych komu-
nikacii, rekonstruovat a dostavat chodniky, spevnené plochy a autobusovu zastavku a zrevitalizovat zelené
plochy.

3.2. Podklady
Podkladom pre spracovanie tejto dokumentdcie boli tieto dokumenty:
a) Vychodiskové podklady a informacie dodané objednavatelom projektovej dokumentécie
b) Uzemny plan obce Marhar
¢) Katastralna mapa M 1:1000
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d) Polohopisné a vyskopisné zameranie
e) Rokovania a vyjadrenia dotknutych organov a organizacii
f) Obhliadka predmetného Uzemia

3.3. Charakteristika tizemia stavby
Zaujmové Uzemie sa nachadza v intravilane obce Marhan a tvori ho GUzemie ohranicené zastavbou ro-
dinnych domov, objektov obcianskej vybavenosti a pozemkov.
Stavba sa nachdadza v katastralnom uzemi Marhan.

Uzemie mé rovinaty charakter so sklonom do 4,0%.

Cielom rekonstrukcie a vystavby je obnovit kryty (povrchy) a samotné vozovky predmetnych komu-
nikacii - rekonstrukcia, rekonstruovat a dostavat chodniky, spevnené plochy a autobusovi zastavku a zrevi-
talizovat zelené plochy.

Po ploche predmetnej stavby sa nachadzaju nadzemné aj podzemné rozvody inZinierskych sieti.

UPOZORNENIE :

PRED ZAHAJENIM VYKOPOVYCH PRAC JE DODAVATEL POVINNY ZABEZPECIT VYTYCENIE JEDNOTLIVYCH
PODZEMNYCH VEDENI - INZINIERSKYCH SIETI, ABY NEDOSLO K ICH PRIPADNEMU POSKODENIU !!!

V PRIPADE NEJASNOSTI JE POTREBNE KONTAKTOVAT PROJEKTANTA.

ZAKAZ ZRIADOVANIA SKLADOK MATERIALU A ZRIADOVANIA STAVEBNYCH DVOROV POCAS VYSTAVBY
NA EXISTUJUCICH PODZEMNYCH KABLOCH A PROJEKTOVANYCH TRASACH PREKLADOK PODZEMNYCH TELE-
KOMUNIKACNYCH VEDENI A ZARIADENI !

Na zaklade prevedeného prieskumu sicasného stavu prislusnych usekov miestnych komunikacii ich
hodnotime nasledovne:

- niveleta komunikacii so sklonom do 5,0%

- vozovka ma sirku medzi obrubnikmi od 2,5 m do 6,0 m

- chybajuce chodniky, resp. vo velmi zlom technickom stave

- odvodnenie vozoviek je zabezpe&ené prie¢nym a pozdiznym sklonom do obojstrannej zelene resp.

s odvedenim daZzdovej vody do potoka
- chybajuce obsluinui komunikacie jestvujucich objektov
- nedostato¢na organizacia dopravy a chodcov

Kryty MK z asfaltového betdnu vykazuje nasledovné poruchy:

- vyplavenie resp. uvolnenie kameniva a asfaltového spojiva — sp6sobené opotrebovanim mechanic-
kymi Gcinkami vozidiel a klimatickych vplyvov

- otvorena Struktura a rozpad povrchu vozovky spésobil na niektorych miestach vznik vytlkov

- vzniknuté trhliny st nepravidelné prevazne pozdiZne ako prejav konstrukénej poruchy vozovky a na
niektorych miestach sietové a mozaikové trhliny ako désledok nedostatoénej Gnosnosti podlozia

- strata drsnosti (vyhladenie povrchu)

- iné deformacie

Chodniky pre pesich:

- kryt vozovky chodnikov je z liateho asfaltu a z beténovych kociek — miestami znaéne poskodeny,
rozpukany, chybajuci

- Sirka chodnikov je premenliva (1,50 — 3,00m)

- bariérové napojenie na priechody pre chodcov

- zdhonové obrubniky vyrobené z beténu - poskodené

- nevyhovujuce situovanie priechodov pre chodcov
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Cesta 111/3533 je sucastou cestnej siete SR v smere juh - sever so zaiatkom v krizovatke s cestou I/21
v meste Giraltovce okres Svidnik a koncom v obci Marhan okres Bardejov.
Ide o komunikaciu regiondlneho vyznamu s celkovou dlzkou cca 28,387 km s intenzitou dopravy

v predmetnom Useku 1446 voz/24 hod. v oboch smeroch podla celo$tatneho séitania dopravy z roku 2015.

V mieste navrhovanych autobusovych zastavok je cesta vedena v priamej. Vyskovo je trasa vedena

v malom pozdiZnom sklone v sttipani smerom na Bardejov.
V predmetnom useku je cesta dvojpruhova s jazdnymi pruhmi Sirky min. 3,25 m. Maximalna dovole-

na rychlost je 50 km/h v obidvoch smeroch.

4. STAVEBNO -TECHNICKE RIESENIE
Objekt ,,SO 01 Komunikacie a chodniky pre pesich” pozostava z
- Chodnik ,1%, ,2“, ,3“az,5"
- Autobusova zastavka pri ceste I11/3533
- Spevnena plocha ,P1“a ,P2“

Situovanie a technické rieSenie trasy vetvy je v zmysle STN 73 6110 Projektovanie miestnych komuni-
kdcii a STN 73 6056 Odstavné a parkovacie plochy cestnych vozidiel so Sirkovym usporiadanim (vid priloha ¢.3)
s jednostrannym sklonom zabezpecujucej obsluhu tzemia osobnymi a nakladnymi vozidlami.

Smerovo su komunikacie vedena v priamej a v oblukoch. Vyskovo su komunikdacie vedena v Urovni te-
rénu s resSpektovanim dopravnej obsluznosti prifahlych objektov - pozemkov.

R min. (smerovy obluk) : 3,50 m

R min. (vySkovy obluk) : 500 m

Chodnik ,,1“ dizky 365,30 m
Chodnik ,,2“ dizky 40,60 m
Chodnik ,4“ dizky 75,00 m
Chodnik ,,5“ dizky 58,00 m

Vetvy ,A“ dizky 142,50 m
Vetvy ,B“ dizky 447,70 m
Vetvy ,C“ dizky 271,20 m

Spevnend plocha ,,P1” dfiky 73,90 m

Vetva ,Autobusové zastdvky”
Situovanie a technické rieSenie autobusovych zastavok je v zmysle STN 73 6425 Autobusové, trolejbu-

sové a elektrickové zastavky dizky 12,0 m s nastupnou hranou resp. stibeznym chodnikom $irky 2,00 m (s po-
kracovanim ku vjazdu na existujucu spevnenu plochu ).

Parametre autobusovych zastdvok — zastdvka

Dizka ZaStAVKY Lo & coveeeeeeieeee e, 12,00 m
Sirka zastavkového pruhu ..........ccceeeeevveeeeevnenne. 3,50m
Dizka odbocovacieho pruhu Lo : veveeeeceeeeveeeeeeene. 20,00 m
Dizka pripajacieho pruhu Lp @ ..cceeveceveeceeeeiieenes 10,00 m
Vzdialenost od jazdného pruhu .........ccccoeuveenee.. 0,50 m

Priecny sklon zastavky so zakladnou hodnotou 2,00%.
Vetva , Autobusova zastavka“ je v ZU a KU napojena na cestu 111/3533.
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Celkovy pocet autobusovych zastavok je 1 ks

4.1. Smerové vedenie
Smerové vedenie je zrejme zo situacie (priloha ¢.2.1 az 2.4).
Smerovo su chodniky prevaZne naviazané na subezny usek prilahlej komunikacie.

4.2. Vyskové vedenie
Vyskové vedenie je zrejmé z prilohy ¢.4
Vyskovo su chodniky prevazne naviazané na subezny Usek prifahlej komunikacie.

4.3. Sirkové usporiadanie

Spevnend plocha ,,P1”

Jazdné pruhy 2 X 2,75 M .ooicciieei e 5,50 m
Parkovaci pds 1 X 5,00 M ..ccccuvveeeviciiieeeeciieeee e 5,00 m
Bezpecnostny odstup 2 X 0,50 ....ccccveeiiiiieiiiiiiiieennnns 1,00 m

Chodnik ,, 1 v juznej ¢asti obce v sibehu s cestou H1/3533 .......cccovvevviecreeevecreenneens Sirky 2,00 m
Chodnik ,2” pri 0becnNOM Urade .........ceeeiiiiiieiiiiiiee et s e e e ereaee e Sirky 2,00 m
Chodnik , 4 KU SKOIE ...ttt ettt e ettt e e e b e e e arae e e e e anaaeaeas Sirky 2,00 m

Chodnik , 5 PriSKOIE ...ueeii ettt e Sirky 2,50 m

Vetva ,,Autobusové zastdvky”
Sirka zastavkového pruhu .........cccceveeevveeeeeveeeeeee. 3,50m

Zakladny prie¢ny sklon vozovky je s hodnotou 2,00%.
Vozovka komunikacii spevnenych ploch a chodnikov bude vybavena beténovymi obrubnikmi ABO 2-15

vyvysenymi 120 mm nad vozovkou, ABO 1-10 a 4-8 zapustenymi na Uroven prifahlej vozovky, uloZzenymi do
|6Zka z beténu C16/20.

Pre smerové polomery (R) mensie ako 30 m je potrebné pouzit obrubniky, a to takto :

- Obliky R<8m pouzit oblukové tvary obrubnikov

- Obluky 9<R<15m pouzit priame obrubniky dizky 0,30 m
- Obluky 16<R<30m pouzit priame obrubniky dizky 0,50 m
- Obluky R>30m pouzit priame obrubniky dizky 1,00 m

Druhy obrubnikov, ktoré nemaju v ponuke oblukové tvary (ABO 1-10, ABO 4-8) v rdmci ponuky tuzem-
ského trhu, je potrebné narezavat podla vyssie stanovenych podmienok. Obliky s polomermi R < 8 m je po-

trebné narezavat na ¢asti mensie ako 0,30 m s vyklinovanim bez dodatoéného Skarovania cementovym beto-
nom.

4.4. Konstrukcia vozovky
Konstrukcia vozovky bola uréena na zéklade vypoctu a postidenia vozovky na Gnosnost pre vsetky roc¢-
né obdobia a na premfzanie plane. Vozovka podla intenzity premavky a poctu TNV za 24. hod v jednom smere
patri do skupiny dopravného zatazenia ,,E“. Skladba konstrukcie vozovky vyhovujica podla katalégu tuhych
a netuhych vozoviek pre skupinu dopravného zatazenia ,,E“ je nasledovna:

Chodniky

Betdnova dlazba DL; betén; 60 mm; STN 73 6131-1

Pieskové 16zko P; 30 mm; STN 73 6131-1

Cementom stmelend zmes CBGM Csy4 22 CEM 111/B 32,5 N 100 mm; STN 73 6124-1
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Strkodrvina

MARHAN

SD 31,5 Gp; 100 mm; STN 73 6126

Spolu :

Vjazdy na pozemky
Betdnova dlazba
Pieskové 16zko

Kamenivo spevnené cementom

Strkodrvina

290 mm

DL; betén; 80 mm; STN 73 6131-1

P; 30 mm; STN 73 6131-1

CBGM Ca/s; 22 CEM 11I/B 32,5 N 120 mm; STN 73 6124-1
SD 31,5 Gp; 100 mm; STN 73 6126

Spolu :

330 mm

Chodniky - uprava vozovky pri obrubniku

Asfaltovy betén

Postrek / nater spojovaci
Cementom stmelend zmes
Ocisteny povrch

Uprava cesty 111/3533
Asfaltovy betdn
Postrek spojovaci
Asfaltovy betdn
Postrek spojovaci
Ocisteny povrch

AC 11 obrus; PMB; I; 60 mm; STN EN 13108-1
PS; EK; STN 73 6129
CBGM Cs/10 22 CEM 111/B 32,5 N 180 mm; STN 73 6124-1

AC 11 PMB 65/105-65; 50 mm; STN EN 13108-5

PS; EK; STN 73 6129

AC 16 loZna; PMB 65/105-65; I; 60 mm; STN EN 13108-1
PS; EK; STN 73 6129

Dostavba vozovky miestnych komunikdcii - celd konStrukcia vozovky

Asfaltovy beton

Postrek spojovaci
Asfaltovy betdn

Postrek infiltracny
Cementom stmelend zmes
Strkodrvina

AC 11 obrus; PMB; Il; 60 mm; STN EN 13108-1
PS; EK; STN 73 6129

AC 16 lozna; PMB; II; 70 mm; STN EN 13108-1
PI; EK; STN 73 6129

CBGM Cs/s ; 150 mm; STN 73 6124

3D 0/63; Gp; 200-220 mm; STN 73 6126

Spolu:

480-500 mm

Rekonstrukcia krytu miestnych komunikdcii

Asfaltovy betdn
Asfaltovy betdn
Postrek spojovaci
Ocisteny povrch

Spevnend plocha ,P1”
Asfaltovy betdn

Postrek spojovaci
Asfaltovy beton

Postrek infiltracny
Cementom stmelend zmes
Strkodrvina

AC 11 obrus; PMB; II; 60 mm; STN EN 13108-1
AC 11 obrus; PMB; II; premenlivé; STN EN 13108-1
PS; EK; STN 73 6129

AC 11 obrus; PMB; II; 50 mm; STN EN 13108-1
PS; EK; STN 73 6129

AC 16 lozna; PMB; II; 70 mm; STN EN 13108-1
PI; EK; STN 73 6129

CBGM Cs/s ; 150 mm; STN 73 6124

3D 0/63; Gp; 200-220 mm; STN 73 6126

Spolu:

Autobusovd zastdvka
Asfaltovy betdn
Postrek spojovaci
Asfaltovy betdn
Postrek spojovaci

480-500 mm

AC 11 PMB 65/105-65; 50 mm; STN EN 13108-5

PS; EK; STN 73 6129

AC 16 loznd; PMB 65/105-65; I; 60 mm; STN EN 13108-1
PS; EK; STN 73 6129
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Asfaltovy betdn AC 22 podklad 40/60; I; 70 mm; STN EN 13108-1
Postrek infiltracny Pl; EK; STN 73 6129
Kamenivo spevnené cementom CBGM Cg/1022 CEM 111/B 32,5 N 180 mm; STN 73 6124
Strkodrva SD 0/63; G¢; 200-220 mm; STN 73 6126
Spolu: 560-580 mm

Pod novou konstrukciou vozovky resp. pod navrhovanym nasypom sa vzhfadom na predpokladany vy-
skyt nevhodnych a podmienecne vhodnych zemin v podlozi prevedie zlepSenie podlozia v hrubke 0,40 m.

4.5. Odvodnenie
Zrazkova voda z povrchu vozovky bude odvedena zakladnym 2%-nym jednostrannym sklonom a po-
zdiznym sklonom komunikécii takto:

Spevnend plocha ,,P1”
- Do okolitej Sirokej zelene

Odvodnenie pldne sa prevedie 3%-nym priecnym sklonom pomocou vrstvy zo strkodrviny do okolitého
terénu.

Zrazkova voda z povrchu chodnikov bude odvedend 2%-nym prie¢nym a pozdiznym sklonom takto:

- Chodnik ,1“ na vozovku prilahlej cesty 111/3533 cez uli¢né vpusty do existujlcej dazdovej kanaliza-
cie

- Chodnik ,2“ na vozovku prilahlej cesty 111/3533 cez uli¢né vpusty do existujlcej dazdovej kanaliza-
cie

- Chodnik ,4“ cez nespevnenu ¢ast krajnice do prilahlého potoka

- Chodnik ,5“ do okolitej Sirokej zelene

Odvodnenie plane sa prevedie 3%-nym priecnym sklonom pomocou vrstvy zo Strkodrviny do okolitého
terénu.

4.6. Dopravné znacenie
Dopravné znacenie objektu je uvedené v samostatne] grafickej ¢asti. Je navrhnuté podla zasad doprav-
ného znacenia na pozemnych komunikdcidch. Navrh dopravného znacenia rieSi trvalé dopravné znacenie. Pri
spracovani navrhu sa poufzili dopravné znacky podla vyhlasky €. 9/2009 Z.z., ktorou sa vykonavaju niektoré
ustanovenia zdkona NRSR €. 8/2009 Z.z. Zvislé dopravné znacenie je navrhované v prevedeni hlinik, hlinikovy
nosic, folia 3M, reflexné prevedenie. Vodorovné dopravné znacenie bude zriadené ndstrekovou technikou.
Navrhujeme pre osadenie zvislych dopravnych znaciek pouzit zakladné a zmensené (zakladné) rozmery do-
pravnych znaciek podla STN 01 8020:
1. Zvislé dopravné znacky, - vystrazné
- zakazové
- prikazové
- informativne,
2. Vodorovné dopravné znacky nastrekovou technikou,
3. Dopravné zariadenia, smerovacie dosky.
Trvalé dopravné znacenie a zoznam znaciek trvalého dopravného znacenia su prilohou tohto objektu
(vid. priloha ¢. 7.1).
Pocas vystavby bude inStalované docasné (prenosné) dopravné znacenie (vid. priloha ¢. 7.2).

4.7. Suhrnné poziadavky pre uZivanie osobami s obmedzenou schopnostou pohybu
Predmetny projekt je navrhnuty v stlade s vyhlaskou Ministerstva Zivotného prostredia Slovenskej
republiky z 8. jula 2002, ktorou sa ustanovuju podrobnosti o vSseobecnych technickych poZiadavkach na vy-
stavbu a o vSeobecnych technickych poziadavkach na stavby uzivané osobami s obmedzenou schopnostou
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pohybu a orientéacie. Podmienky tykajuce sa rekonstrukcie si podrobne popisané v prilohe vyhlasky a vztahuju
sa na rekonstrukcie povrchov, vyskovych rozdielov, sklonov, vodiacich linii, prechodovych prierezov a i. Vsetky
tieto podmienky budu zapracované v projekte.

Prvky zvysujlce bezpeénost pohybu 0sdb so znizenou schopnostou pohybu si navrhnuté v zmysle ho-
re uvedenej vyhlasky a su to:

- v mieste pred vSsetkymi priechodmi pre chodcov st navrhnuté signdlne a varovné pasy

- v mieste pred vSsetkymi priechodmi pre chodcov a napojenia chodnikov na komunikacie je priebez-
ny vyvyseny obrubnik na komunikacii znizeny na Uroven max 2 cm nad komunikaciou tak, aby bola
zabezpedend bezbariérovost

-z celkového poctu parkovaci stati si 4% (min. 1 statie) vyhradené pre imobilnych, ¢o je vyznacené
na nastupnej hrane autobusovej zastavky budu umiestnené signalne a varovné pasy a vodiace linie

- na nastupnej hrane autobusovej zastdvky budl umiestnené signadlne a varovné pasy a vodiace linie

Zhotovitel stavby zabezpeci doklad o uréeni dopravného znacenia prisluSnym cestnym spravnym orga-
nom (pre trvalé a docasné dopravné znacenie)

Typ pisma na navestiach dopravnych znaciek ,TERN“

4.8. Bezpecnostné zariadenia
Na objekte su navrhnuté vodiace bezpecnostné zariadenia:
a) obrubniky
b) zvislé a vodorovné dopravné znacenie
c) prvky pre pohyb 0s6b so znizenou schopnostou pohybu
d) ocelové zabradlie

4.9. Ostatné objekty
Pri ZU chodnika ,, 1“ pri budove st navrhnuté palisady dizky 11,0 m
Pri chodniku ,,2“ je navrhovany pristresok autobusovej zastavky
V stibehu s autobusovou zastavkou za chodnikom je navrhnuté ocelové zabradlie dizky 37,00 m

V predmetnom Useku vystavby chodnikov sa prevedie vyskova Uprava poklopov jestvujucich kanalizac-
nych $acht a uzaverov (Supatok).

Sekunddrna ochrana beténovych konstrukcii pred vodou a zemnou vihkostou:
- pri styku s vodou - izolacia na baze celoplosnej krystalickej hydroizolacie
- pri styku so zemnou vlhkostou — izoldcia 1xALP a 2xNA.

4.10. Napojenie na komunikacie, pozemky, vazby na inZinierske siete
Vsetky vjazdy na pozemky z jestvujucich miestnych komunikacii su reSpektované v plnom rozsahu.
Vyskové rieSenie v najvacsej moznej miere zachovava jestvujuci stav (pri rekonstrukcii).

Po ploche predmetnej stavby sa nachadzaju nadzemné aj podzemné rozvody inZinierskych sieti.

UPOZORNENIE :
PRED ZAHAJENIM VYKOPOVYCH PRAC JE DODAVATEL POVINNY ZABEZPECIT VYTYCENIE JEDNOTLIVYCH
PODZEMNYCH VEDENI - INZINIERSKYCH SIETi, ABY NEDOSLO K ICH PRIPADNEMU POSKODENIU !!!
V PRIPADE NEJASNOSTI JE POTREBNE KONTAKTOVAT PROJEKTANTA.

ZAKAZ ZRIADOVANIA SKLADOK MATERIALU A ZRIADOVANIA STAVEBNYCH DVOROV POCAS VYSTAVBY
NA EXISTUJUCICH PODZEMNYCH KABLOCH A PROJEKTOVANYCH TRASACH PREKLADOK PODZEMNYCH TELE-
KOMUNIKACNYCH VEDENI A ZARIADENI !
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Poznamka:
Vsetky kolizie inZinierskych sieti s navrhovanym stavom su rieSené samostanymi stavebnymi
objektami, ktoré zabezpeci objednavatel tejto projektovej dokumentacie.

5. POSTUP VYSTAVBY

Postup vystavby bude nasledovny:

- vytyCenie smerového vedenia tras a obvodu staveniska

- odstranenie vegetacie v hriubke 100 mm

- vybdranie existujucej vozovky komunikacii a chodnikov v potrebnom rozsahu
- vystavba odvodnovacieho potrubia

- Uprava (zlepsenie) podloZia

- vystavba telesa komunikacii

- vystavba pldne a jej zhutnenie

- vystavba pozdiznej drenaze

- pokladka podkladovych vrstiev vozovky

- osadenie obrubnikov

- osadenie palisad

- osadenie odvodniovacieho rigola

- vystavba schodiska

- osadenie zabradlia

- rekonstrukcia lapaca splavenin

- zriadenie vodorovného a zvislého dopravného znacenia

- Uprava zelenych pasov ohumusovanim a osiatim travneho semena

Pri vykonavani stavebnych prac v ochrannych pasmach existujucich vedeni je bezpodmienecne nut-
né dodrziavat podmienky pre vykon stavebnych prac v ochrannom pasme!!!

5.1. Nakladanie s odpady
Pocas vystavby sa predpoklada vznik odpadov pri stavebnych ¢innostiach spojenych so zemnymi pra-
cami a pracami na stavebnych objektoch
Ich mno?stva st uvedené v &asti ZVAZOK 4 CENOVA CAST vo vykaze vymer.

Vyburané materidly (makadam, Strk, Strkopiesok) z existujucich vozoviek, navrhujeme znovu pou?it na
zlepSenie podloZia pod navrhovanymi vozovkami resp. na zasypy ryh po prelozkach IS.

Odpady vzniknuté pocas vystavby odporicéame predovsetkym zhodnotit, alebo odovzdat na zhodnote-
nie, resp. zneskodnenie opravnenym subjektom.
Od zhotovitela stavby sa poZaduje, aby:
- na potziadanie pri odovzdani stavby do uZivania dokladoval sp6sob nakladania s odpadmi, ktoré re-
alizaciou stavby vznikli.
- nedochadzalo k zmieSavaniu nie nebezpecného s nebezpecnym stavebnym odpadom

Pocas realizacie a v ¢ase uzivania stavby je potrebné dodrziavat ustanovenia legislativy na Useku odpa-
dového hospodarstva.

Odpady zaradujeme podla Katalégu odpadov (vyhlaska ¢.365/2015 Z.z. Ministerstva Zivotného pro-
stredia SR) do kategdrie O (ostatné) a N (nebezpecné).

Odpad ¢.150101 / 150102 - obaly z papiera a lepenky / obaly z plastov kategdria odpadu ostatny vznik-
ne pri vyprazdneni stavebnych materidlov z obalov. Zhodnocovanie odporicame odvozom do zberného dvora.
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Odpad €. 170101 - Betdn, z demolacie priekop, rigolov, kanalizaénych $acht, podkladnych vrstiev.
Zneskodnovanie odporucame na skladku pre nie nebezpecny odpad.

Odpad ¢. 170302 - Bitumenové zmesi iné ako uvedené v 170301. ZneSkodrovanie odpori¢ame na
skladku pre nie nebezpecny odpad.

Odpad ¢. 170107 - Zmesi betdnu, tehal, kategoria odpadu ostatny vznikne pri vystavbe technickej in-
frastruktury. Zneskodnovanie odporuc¢ame na skladku pre nie nebezpecny odpad.

Odpad ¢&. 170405 — Zelezo a ocel. Zneskodriovanie odpori¢ame do vykupne kovosrotu.

Odpad ¢. 170411 — Kable iné ako uvedené v 17 04 10. ZnesSkodrovanie odporic¢ame na skladku pre nie
nebezpecny odpad.

Odpad ¢. 170504 — Zemina a kamenivo neobsahujlce nebezpecné latky. Zneskodrnovanie odporucame
na skladku pre nie nebezpecny odpad.

Odpad ¢. 170506 - Vykopova zemina ina ako uvedena v 17 05 05, kategdria odpadu ostatny vznikne pri
vykopovych pracach ryh ako vytlacend zemina, ktord vo vykope bude nahradend pieskovym |6zkom a obje-
mom potrubia. Odpad bude vyvezeny na parcely v rdmci staveniska a moze byt vyuzity na zasyp jestvujucich
nerovnosti terénu bez navysenia.

V zaujme obmedzenia negativnych vplyvov na minimalnu mieru, je potrebné zo strany zhotovitela za-
bezpedit realizaciu prac rychlo za dodrzania vSetkych kvalitativnych podmienok a dodrzania bezpecnosti pri
praci.

Od doddvatela stavby sa vSeobecne vyZaduje, aby minimalizoval negativne Ucinky stavebnej ¢innosti
na okolie stavby.

5.2. Doprava pocas vystavby
Realizacia stavby ma priamy vplyv na premavku na ceste 111/3533, 111/3502 a tieZ na prilahlych miest-
nych komunikaciach a vjazdoch k objektom. Rusenie verejnej cestnej premavky na spomenutych komunika-
ciach bude v kratkodobom rozsahu a to po jednotlivych Usekoch realizovanych v poloviénom profile s uprave-
nou prednostou v jazde s pouzitim docasného dopravného znacenia.

5.3. Vytycenie
Pre vytycenie stavby sa vybuduje vytyéovacia siet, pomocou ktorej sa v teréne vytyci priestorova polo-
ha stavby podla vypoctu trasy a vytycovacieho vykresu.

5.4. Zemné prace
Zemné prace na objekte budu pozostavat z odstranenia vrstvy vegetacie (odhumusovania v hrdbke 100
mm), zlepSenia podloZia, zriadenie ndsypu a vykopu cestného telesa, vybudovania pldne pod vozovkou a ohu-
musovania v hribke 100 mm.

InZinierko-geologicky prieskum nebol vykonany.

Pred samotnou realizdciu pric je potrebné stanovit skiSkou na mieste v teréne hodnotu Unosnosti
podloZia. Minimdalna hodnota modulu deformdacie na konstrukcénej plani Edef2 50 (30) Mpa.

V pripade nevhodnych zemin navrhujeme upravit zeminu v podloZi pridanim vapna (na zaklade skusok
reaktivnosti a stanoveného mnozstva — laboratdornou skuskou) v hribke vrstvy 0,40 m. Na takto upravenom
podloZi sa zrealizuje pokladka separacnej — filtracnej geotextilie a nasledne sa zrealizuje nasyp (pre komunika-
ciu situovanu v nasype), alebo priamo konstrukéné vrstvy vozovky (pre komunikacie situované v zareze).

Pri zemnych pracach suvisiacich s vymenou (zlepsenim) podloZia a pri vybere vhodného nasypového
materidlu je nutné postupovat podla doporuéeni inZiniersko-geologického prieskumu.

Prebytocné zeminy sa pouZiju v rdmci stavby.

Najmensia hodnota koeficientu kvality zhutnenia na konstrukénej plani pod vozovkou je:
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- pre sudrzné zeminy Dps=102%
- pre nesudriné zeminy ID=0,85
V ochrannych pasmach podzemnych inZinierskych sieti sa nesmie pouzivat vibra¢ny valec.

6. BEZPECNOST PRI PRACI

Pred zacatim stavebnych prac je potrebné vytycit vsetky podzemné inZinierske siete. Pri praci je po-
trebné dodrZiavat najme predpisy o praci v blizkosti a pod elektrickymi vedeniami, predpisy o vykonavani sta-
vebnych prac v ochrannych pasmach podzemnych inZinierskych sieti a predpisy o manipulacii sa stavebnymi
strojmi.

7. STAROSTLIVOST O ZIVOTNE PROSTREDIE

Pri vystavbe sa neuvaZuje so zriadenim manipulaéného pasu subeZne s cestnym telesom. Preto je po-
trebné pre potreby stavby vyuzivat len pozemok trvalého zdberu. Od dodavatela stavby sa vSeobecne vyzadu-
je, aby minimalizoval negativne Ucinky stavebnej ¢innosti na okolie stavby.

Sabinov, jul 2019 Vypracoval: Ing. FrantiSek Ondrej
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